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ABSTRACT

The main goal of this paper is to show and to map the changes in spatial mobility
of the people in Moravian-Silesian Region. There belong relatively long-term
migration and periodical commute to group of spatial mobility which is analyzed.
Both of these population movements can refer to important changes in
development of the Region in decade between two last censuses.

ABSTRAKT

Cilem tohoto prispévku je poukazat a zmapovat zmény v prostorové mobilité
obyvatelstva Moravskoslezského kraje. Do skupiny prostorovy mobilit, které jsou
analyzovany, patfi jak relativné trvala migrace, tak periodicka dojizd’ka. Oba tyto
pohyby mohou poukazat na vyznamné zmény ve vyvoji v kraji béhem deseti let,
které uplynuly od dvou poslednich S¢itani domu, lidu a byta.

uvoD
Za prostorovou mobilitu obyvatelstva povazujeme vtomto pfFispévku jak

kratkodoby tak i dlouhodoby pohyb obyvatel v prostoru. Pohyb obyvatel budeme
analyzovat predevsim v ekonomickém kontextu, tzn. jako pohyb pracovni sily.

Mobilita sebou pfinasi fadu ekonomickych, demo-socialnich a politickych efektd,
které maji vyrazny dopad na vyvoj v Uzemi. Tato problematika by méla byt kli¢ova pro
ufady prace, jelikoz trendy a sméry dojizdéni, popfipadé migrace, vymezuji pracovni
regiony s centry, ve kterych jsou kumulovana pracovni mista. Mobilita zpusobuje odliv
nebo naopak pfiliv pracovni sily, ktera je ovlivnéna nabidkou pracovnich mist. Je zde
samozfejmé i vztah mezi kvalitou nabizenych mist a potencialnim pfilivem kvalitni
pracovni sily pfipadné jeji udrzeni. Ovlivnéni mobility prostorovou redistribuci ,dobrych®
pracovnich mist (resp. jejich koncentraci do vétSich mést), ke kterému doSlo v prabé&hu
90. let 20 stoleti, je velmi zavaznym problémem, nicméné zde nebude zkouman.

Z téchto zavérl pak mohou vychéazet i zahrani¢ni ¢i domaci investofi, pfi vybéru
vhodnych lokalit pro umisténi svych novych pobocek ¢&i vyrobnich lokalit. Jelikoz dobré
moznosti dojizdéni potencialnich kvalifikovanych a vysoce vzdélanych zaméstnancu
z okoli ve spojeni s dobfe pfipravenou lokalitou jsou klic¢ové pro budouci bezproblémovy
chod a profit.

Také pro dopravni obsluznost a optimalizaci dopravni sité hraje mobilita dulezitou
roli, zde obzvlasté dojizdka, ktera je mnohem vice periodicka nez migrace. Vyznamné
dojizdkové proudy potfebuji dobfe dimenzovanou dopravni sit a zaroven pokud je

! Zpracovano v ramci projektu ,,Zmeény na trhu price a perspektivy v Ceské republice®, ktery je finanén& podporovan
Grantovou Agenturou CR (vedeny pod registracnim ¢islem 403/05/2496).



patrny pokles v mnozstvi dojizdégjicich v jednotlivych smérech, je dobré zacit planovat
snizeni nabizené dopravni kapacity dopravni obsluznosti.

Stranou rozhodné nestoji také koncepce bytové politiky, kiera je Uzce spojena
s migraci. Jelikoz pravé bytova otazka je jednim z hlavnich faktort ovliviujici rozhodnuti
pro stéhovani.

1. Pristupy pro studium prostorové mobility

Prostorova mobilita je tvofena nékolika zakladnimi typy pohybu, které se daji
rozdélit do dvou zakladnich skupin. Prvni skupinu Ize charakterizovat jako jednorazové
a relativné nevratné premisténi, které je doprovazeno zménou trvalého bydlisté. Podle
charakteru prekroceni hranic Ize potom tuto kategorii dale délit. Tyto pohyby se oznacuji
kyvadlové pohyby, mezi néz patfi pfedevSim kazdodenni dojizdka do zaméstnani, dale
dojizdka za nakupy, zdbavou, rekreaci, apod.

Obrazek 1: ZjednodusSené ¢lenéni zakladnich forem prostorové mobility obyvatelstva
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Zdroj: CSU, 2004.

Prostorové chovani obyvatelstva je ovliviiovano fadou faktorll, mezi néz patfi
napfiklad strukturalni faktory (demografické, socialni, ekonomické, apod.), dale
geografické rozmisténi obyvatelstva v Uzemi a v neposledni fadé také dosazena drover
ekonomického a socialniho rozvoje dané oblasti.

Migraéni a periodickou mobilitu je mozné povazovat za 2 krajni stavy téhoz
procesu. Pokud se jiZ periodicka mobilita stane nedanosnou, dochazi k migraéni mobilité,



po které opét nasleduje mobilita periodicka, ktera je jiz pro daného jedince pfijatelnéjsi.
Jak jiz bylo zminéno, pro studium prostorové mobility obyvatelstva v této praci byla
vyuzita data popisujici oba tyto pfipady mobility.

2. Metodika a zdroje dat
Scitani lidu, domu a bytu (SLDB)

Zadavatel: Vlada CR. Zpracovatel: CSU. Periodicita: cca deset let. Popis: Toto
Setfeni obsahuje Udaje o pocltu a struktufe obyvatel dle mista bydlisté i dle mist
pracovisté. Je to jediné Setfeni, z kterého mizeme urcit miru dojizdky pfip. vyjizdky
z regiont na urovni NUTS4 a NUTS5. Dale obsahuje data o poCtu a struktufe domd a
bytd. Cilova populace: Uplné $etieni u vdech osob, které na tzemi Ceské republiky v
rozhodny okamzik mély trvaly nebo dlouhodoby pobyt pfip. byly pouze pfitomny.
Rovnéz do scitani spadaji vSechny obydlené i neobydlené domy a byty. Data jsou od
arovné NUTS 5.

V této praci byla zpracovany otazky, které jsou uvedeny v nasledujicim obrazku.

Obrazek 2 : Pouzita data ze SLDB
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Zdroj: CSU, 2004.
Bézna evidence migrace

Zadavatel: Vlada CR. Zpracovatel: CSU, magistraty/obecni Gfady. Periodicita:
kontinualni setfeni (kazdy rok) od roku 2005 metodické zmény (pfestalo se sledovat
vzdélani a divody). Popis: Migrace vnitini vychazeji z povinnosti ob€ana k pfihlaseni se
k trvalému pobytu — HIlaseni o stéhovani, které se stejné jako pfedesla hlaseni eviduji
na matrikach a poté jsou zpracovavany ,CSU. Jedna se o mikrodata tzn. zaznamy
jednotlivych stéhovani. Cilova populace: Uplné Setfeni u vSech osob, které na Uzemi
Ceské republiky v daném roce zménily trvaly pobyt. Data jsou od Grovné NUTS 5.

VSB-TUO - Zmény na trhu prace a perspektivy vzdélanosti CR (2006)

Zadavatel: VSB-TUO. Zpracovatel: SC&C. Periodicita: Toto dotaznikove
vybérové Setfeni bylo jednorazove a probéhlo v kvétnu az srpnu 2006. Popis: Setfeni
bylo realizovano v rdmci grantu Zmény na trhu prace a perspektivy vzdélanosti CR s
nasledujicimi metodologickymi parametry. Pocet respondentd byl 3000. Vyzkum byl



stratifikovany se stejnou pravdépodobnosti vybéru ve tfech stratech dle vzdélani, podle
véku a dale jako regionalné stratifikovany s nestejnou pravdépodobnosti vybéru ve
Ctyfech hlavnich stratech (Praha a Stfedocesky kraj — 600 respondent(, Kraj Vysocina —
600 respondentt, Moravskoslezsky kraj — 600 respondent(i a zbytek Ceské republiky —
1200 respondentt). Kritéria vybéru respondentl: vék 25 az 60 let, pracuji nebo by chtéli
béhem pfistich tfi mésicl najit praci. Metoda sbéru dat. Rozhovor face-to-face, zaznam
odpovédi do papirového dotazniku. Vice informaci na http://knowledge.vsb.cz/.

Vyhodnocovany byly odpovédi na otazky:

= Jakou &astku byste byl/a ochoten/a obétovat za nékteré vyhody v zaméstnani Ci
naopak jakou ¢astku byste poZadoval/a za nékteré nevyhody?

» Jak dlouho Vam trva (trvala) cesta do prace?

» Jak dlouhou dobu jste/byste byla ochoten/a stravit na cesté do prace?

= Stéhoval/a jste se nékdy za praci?

» Jste ochoten/a pracovat? (pozn. dle mista pracovisté v porovnani mista bydlisté)

3. Vyvoj dojizdky do zaméstnani mezi lety 1991 a 2001

Udaje o poétu vyjizdéjicich za praci, které jsou pro tuto préci éerpany z dat ze
SLDB 1991 a 2001, nejsou mezi jednotlivymi scitanimi zcela srovnatelné. DoSlo k
nékolika metodickym zménam. Mezi né patfi zejména zména ve vymezeni osob, za
které byly Udaje zjiStovany a témi jsou mysleni zaméstnani (napf. rozdil ve zméné v
zapocitavani zen na matefské dovolené). A tak zatimco v roce 1991 bylo zaméstnanych
v Moravskoslezském kraji skoro 660 tisic, za deset let jejich poCet poklesl 0 méné jak 30
tisic osob. Tento rozdil zpusobil kromé& zmény metodiky také narlst nezaméstnanosti.
Rovnéz rozvoj soukromého podnikani s mnozstvim firem v domé bydlisté snizil pocet
vyjizdégjicich. DalSim faktorem, ktery ovliviiuje pocet vyjizdgjicich, jsou také zmény
administrativniho ¢lenéni kraje. Mezi cilovymi roky doSlo kvyraznym zmeénam,
zplsobenymi slou¢enim &i osamostatnénim jednotlivych Gzemnich jednotek do obci a
také zmény Uzemi okresl nebo kraja.

Tato prace se zabyva dojizdkou v ramci Moravskoslezského kraje (dale MSK).
Toto se muze zdat jako omezujici faktor. Nicméné jak ukazuje Tabulka 1, tak v kraji
vyrazné prevahuje vyjizdka za praci vramci uzemi MSK nad vyjizdkou mimo kraj.
V roce 1991 tvofil podil vyjizdky v ramci kraje 92,5% a v roce 2001 tento podil nepatrné
poklesl, nicméné i tak dosahuje hodnoty 88,6%.

Tabulka 1 také dokazuje pokles v po¢tu zaméstnanych mezi roky 1991 a 2001,
ktefi vyjizdi do zaméstnani mimo obec svého bydlisté. Tyto vyrazné poklesy jsou patrné
u poloviny okrest a také v sumé u celého kraje. Vyjimkou v tomto ohledu jsou okresy
Bruntal, Novy Ji¢in a Ostrava-mésto, kde doSlo k nepatrnému narlstu poctu
vyjizdé&jicich. U prvné jmenovaného Ize toto vysvétlit mizenim pracovnich mist z vesnic
do vétsich obci. U nejlidnatéjsiho okresu MSK je tento trend patrny vystavbou
primyslovych z6n na Uzemi v okolnich okresech a také do oblasti okolnich vétSich mést
v okresech Frydek-Mistek a Karvina, kde vznikaji nova pracovni mista. Pro zvySeni
vyjizdky v okrese Novy Ji¢in hraje také narast vyjizdky do vétSich mést v okrese oproti
roku 1991.



Tabulka 1 : Vyvoj dojizd’ky za zaméstnanim v MSK v letech 1991 a 2001

Vyjizdi za praci (V) Dojizdi za praci (D)| Rozdil (V-D)
Okres/Region CELKEM v ramci kraje | v ramci kraje CELKEM podet
pocet %

1991 | 2001 | 1991 | 2001 | 1991 | 2001 | 1991 2001 | 1991 | 2001
Bruntal 15181| 15403| 13479| 11489| 88.8| 746| 14922| 11732 259| 3671
Frydek-Mistek 55 005| 49323 53502| 45936| 97,3| 93,1| 48285| 37469 6720| 11854
Karvina 69390 | 51384| 67188| 47389| 96.8| 922 59468| 37379| 9922| 14005
Novy Jiin 32761| 33291 24663| 29069| 753| 87,3| 27596| 25752| 5165| 7539
Opava 44 825| 38041| 43585| 35429| 97,2| 93,1| 24452 25584 20373| 12 457
Ostrava-mésto 12773| 12838| 10197| 8230| 79,8 64,1 63750| 45359|-50977|-32 521
mza"s"“'ezs"y 229 935|200 280 [ 212 614 | 177 542| 92,5| 88,6| 238473 183275| -8538| 17 005

Zdroj: CSU, SLDB 1991 a 2001

V absolutnich C&islech se nejvice ze vSech okresu vyjizdélo denné za praci
v okrese Karvina. Toto je dano sidelni strukturou v tomto okrese — velkd kumulace
populaéné velkych mést, ktera od sebe nejsou pfrili§ vzdalena, a kde neni pro
zaméstnance problém, dojizdét do zaméstnani v okolnich méstech. Toto dokazuje také
nize uvedena analyza pramérné vzdalenosti dojizdky. Naopak nejméné lidé vyjizdéji za
praci z okresu Ostrava-mésto, coz Ize jednoznacné vysvétlit dostatkem pracovnich mist
uvniti okresu a tak malou potfebou dojizdét mimo okres, i kdyz tato potfeba nepatrné
narustd. U v8ech okresu vyjizdi vyrazné vice muzi nez zeny, coz se da vysvétlit vyssi
zaméstnanosti muzské &asti populace oproti Zenské (v roce 2001 bylo zaméstnanych
muzu o vice jak 50000 nez zen). V nasledujicich letech se oekava zvyseni vyjizdky za
praci predevS§im v okresech, kde se tvofi novd kumulace volnych mist (oblasti
se zastavénou pramyslovou zénou). Obce, na jejimz Uzemi takové podniky vyrostou,
nebudou schopny naplnit celou kapacitu kvalifikovanymi pracovniky a tak tato mista
obsadi lidé z okoli, ktefi budou novymi dojizdéjicimi ve statistikdch v SLDB 2011.
Vystavba novych zén bude mit vliv také na okolni okresy. V blizkém okoli pramyslové
zény se rapidné zvedne cena pozemkl a bytu a tak méné kvalifikované pracovni sile
nezbude nic jiného, nez se prestéhovat do vzdalenéjSiho okoli a odtud potom dojizdét
za praci del8i vzdalenost — napf. okres Karvina, ktery ma levnéjSi byty nez v okoli
Frydku-Mistku, kde vyroste fada novych podnikd, nebo také oblast Tfinecka. U téchto
okresu tak bude ovlivnéna jak dojizdka, tak rovnéz migrace.

V dojizdéni za praci v absolutnich Cislech jasné vede okres Ostrava-mésto, ktery
dlouhodobé hraje roli pracovniho centra v kraji. Nicméné i u tohoto kraje, stejné jako u
vétsiny, vyjimaje okresu Opava, doslo béhem deseti let k vyraznému poklesu v poctu
dojizdéjicich za zaméstnanim. K nejvétSimu Ubytku doSlo pravé v okresech Ostrava-
meésto a Karvind. Zde byla tato situace zpusobena hlavné restrukturalizaci prdmyslu —
uzavirani pracovnich mist v t&€zkém pramyslu s minimalnim vznikem novych pracovnich
mist a tim zpusobenym rdstem miry nezaméstnanosti. V nasledujicich letech je
oCekavan narast dojizdky za praci v okresech s rostoucim vyvojem primyslovych zon.
Jedna se predevsim o okres Frydek-Mistek.

Zajimava je situace pfi vypoctu salda (vyjizdka z okresu - dojizdka do okresu),
kde u ¢tyf okresu kladna hodnota mezi jednotlivymi analyzovanymi lety rapidné narostla,
coz znamena narast vyjizdky nad dojizdkou. U okresu Opava vyjizdka také prevysuje




dojizdku, nicméné hodnota salda klesla mezi analyzovanymi roky o cca 8000
zaméstnanych, zatimco u jinych okresl s pfevahou vyjizdky tato hodnota narostla.
Nejlépe je na tom okres Ostrava-mésto, kde je nadale prevaha dojizdéjicich nad
vyjizdéjicimi, nicméné i tento pozitivni trend vyrazné poklesl. Patrna je tato situace u
Cisel pro cely MSK, kde se z pozitivni situace v roce 1991, stala v roce 2001 situace
negativni.

Obrazek 3 : Objemovy kartogram miry vyjizdky z okresti MSK v roce 2001
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Pro porovnani okrest (Obrazek 3) bylo vyuZito relativniho ukazatele — mira
vyjizdky, ktery je charakterizovan jako soucet vyjizd&jicich vztazeny Kk poctu
zaméstnanych v okrese. Vtomto ohledu vyjizdi nejvice z okresu Bruntal, ktery je

v v

v v

s mirou vyjizdky okres Ostrava-mésto, kde i pfi velkém poc¢tu zaméstnanych vyjizdi
nejméné lidi ze vSech okresu. Déle pak okres Karvina, kde sice vyjizdi v absolutnich
Cislech nejvice lidi, ale je zde zaroven velké mnoZstvi zaméstnanych.

3.1.Doba dojizdky

Analyza doby dojizdéni napovidd, Ze v absolutnich &islech se nej¢astéji dojizdi
do prace v intervalu 15 — 29 minut a na druhém misté pak v intervalu 30 — 44 minut. Ve
vSech Casovych intervalech pfevazuji muzi, coz potvrzuje vySe zminény zavér, ze
mnohem vice dojizdi do zaméstnani muzi nez zeny, tato situace je zplsobena
strukturou zaméstnanosti obou pohlavi. Oba krajni intervaly, 0 — 14 minut a 60 minut a



vice jsou zastoupeny nejméné. Tento stav napovidd myslence, Zze zaméstnanci jen
malokdy bydli v blizkosti svého zaméstnani a taktéz vétSinou nejezdi déle jak jednu
hodinu. Prvni skupinu tvofi pfevazné podnikatelé, ktefi maji sidlo své firmy v misté
bydlisté. Druha skupina je pak tak malo zastoupena, protoze dlouha dojizdka se
zaméstnancim mnohdy nevyplaci a pokud neexistuje jind eventualita v nalezeni prace
s krat8i dojezdovou dobou, voli radé&ji moznost se prestéhovat blize k zaméstnani a
dojizdét kratsi vzdalenost.

Graf 1 : Denné vyjizdéjici za praci mimo obec podle ¢asu straveného na cesté v ramci
Moravskoslezského kraje v roce 2001
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Od roku 1991 a 2001 doslo k poklesu dojizdkové doby do zaméstnani a to u
vSech okrest v MSK (viz Graf 2). Ve vétSiné pfipadd jde o zménu cca 10 minut.
K nejmensi zméné doslo v okrese Ostrava-mésto a k nejvétsimu zkraceni doby dojizdky
do zaméstnani pak u okrest Frydek-Mistek a Novy Ji¢in.



Graf 2 : Porovnani doby dojizdéni do zaméstnani mezi lety 1991 a 2001 (v minutach)
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Zdroj: CSU, SLDB 1991 a 2001

Nasledujici graf analyzuje rozdil v ¢ase straveném dojizdkou do préace, ale ne
v celkové prameérné dobé, ale v jednotlivych ¢asovych intervalech dojizdky. | zde je vidét
zkraceni doby stravené dojizdkou a to u vSech okresu, jde pfedevsim o narlst dojizdék
v intervalu 15 — 29 minut, ale narust existuje i u intervalu 0 — 14 minut. Oba tyto narasty
jsou na Ukor ¢asového useku 30 — 59 minut. Dojizdka delSi nez 60 minut zlstava
relativné v podobném stavu po celé desetileti. V grafu je patrné méné vyrazné zkraceni
doby dojizdky u okresu Ostrava-mésto nez u ostatnich okresu, jak jiz bylo zminéno
vySe. V tomto okrese je také nejvétsi podil dojizdéjicich na velké vzdalenosti, obecné se
da fici, ze pokud dany zaméstnanec nenajde praci v tomto okrese, tak musi dojizdét
vétsi vzdalenost, aby praci nalezl v okolnich méstech — Frydek-Mistek, Kopfivnice,
Karvinsko a také je tfeba si uvédomit vzdalenost a ¢as, kterou musi ¢lovék absolvovat
prijezdem Ostravou.



Graf 3 : Porovnani doby trvani dojizdky do zaméstnani dle jednotlivych ¢asovych interval
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Zdroj: CSU, SLDB 1991 a 2001
3.2.Vzdalenost dojizd’ky

V nésledujici casti je analyzovand vzdalenost mezi bydlistém a mistem
pracovisté. Za vzdalenost je zde povazovana pfima eukleidovska vzdalenost mezi
centroidy obci, a tudiz nebyl bran v potaz geograficky raz krajiny, dopravni spojeni a ani
dopravni obsluznost obci (tzn. Ze se jedna se o nejmensi moznou vzdalenost). Z téchto
ddvodl jsou vysledky této analyzy jen orientacni, nicméné i pfesto dokézi nastinit
zmény, ke kterym v jednotlivych okresech MSK béhem 10 let doSlo. Tuto problematiku
by mél dikladnéji analyzovat projekt Mikromodelovani prostorové mobility na trhu prace
(viz Zavér), kde se bude mimo jiné zkoumat vzdalenost dojizdky za praci
prostfednictvim individualni dopravy a vefejné hromadné dopravy.

Z vysledkld analyzy porovnavani vzdalenosti dojizdky, kterou zaméstnani denné
absolvuji pfi dojezdu do prace, se mezi roky 1991 a 2001 jiz nedaji vyvodit zaveéry, jako
u analyzy rozdilu ¢asu dojizdéni, i kdyz se témto zavérim blizi. De facto u vétSiny
okresU a také u kraje jako celku doslo ke zkraceni vzdalenosti dojizdéni do zaméstnani.
Nejnazornéjsi je tato zména u okresu Opava (zkraceni dojizdkové doby o téeméf 1,5
kilometru), nicméné jsou i takové okresy, kde ke zkraceni téméf vibec nedoslo,
pFipadné dokonce doslo ke zvySeni dojizdkové vzdalenosti. K nepatrnym zmé&nam doslo
v okrese Karvina (narast o 65 metrt), ktery lezi na ose kvadrantu. Okresem s narustem
dojizdkové vzdalenosti se stal okres Ostrava-mésto (narast primérné o vice jak pal
kilometru). U téchto velkych mést je ale problém pravé v metodice vypoctu vzdalenosti.
Vzdalenosti by byli rozdilné v pfipadé pouZiti vzdalenosti po silnici individualni dopravou
nebo dopravnimi prostiedky.



Graf 4 : Porovnani doby dojizdéni do zaméstnani mezi lety 1991 a 2001 (v metrech)
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Zdroj: CSU, SLDB 1991 a 2001 a viastni vypoéty.
3.3.Postoje k dojizdéni do prace u obyvatel MSK
V této Casti jsou vyhodnoceny otazky z dotaznikového Setfeni (viz kapitola 2).

Prvni analyzovana otazka se tyka problematiky ¢asové naro€nosti dojizdéni za
praci a jeji finanéni kompenzace, tzn. za jakou finan¢éni nahradu jsou obyvatelé MSK
ochotni dojizdét urc€itou dobu do zaméstnani. Data pochéazeji z dotaznikového Setfeni
realizovaného v roce 2006. Pozadovana finanéni kompenzace dle vzdélani a pohlavi je
uvedena nasledujici tabulace. Z divodu extrémnich hodnot jsou pouzity mediany, které
jsou robustnéjSi néz praméry.

Tabulka 2 : Finanéni kompenzace v zavislosti na dobé dojizdky do zaméstnani (mediany v K¢)

Vadilani Dojiiditi::ﬁ:s nez pul Dojizdite asi hodinu Dojiiﬂi(t,zi\lgﬁe nez
muz Zena muz Zena muz Zena
bez maturity -50 0 200 500 500 750
s maturitou 0 0 200 300 700 500
sVS 0 0 500 100 1000 400

Zdroj: VSB-TUO — Zmény na trhu préce a perspektivy vzdélanosti CR (2006)

U nekrat$i doby dojizdéni je pochopitelné, ze respondenti nezadaji narust platu,
jelikoz toto je idealni doba pro dojizdéni. Spise by se zde dala o¢ekavat ochota sniZit si
plat, jelikoz dany zaméstnanec by tuto Cast penéz uSetfil na nakladech za c¢as
strdvenym dojizdkou a za cenu dojizdéni. Toto potvrzuji jen muzi bez maturity, nicméné



jejich ochota se snizenim platu je jen nepatrnd. U déle trvajici dojizdky je patrny
pozadovany narust platu. Zajimavé jsou skupiny, které pozaduji nejvyssi narust platu pfi
ohledu na dobu dojizdéni. Ty tvofi Zeny bez maturity a vysokoskolsky vzdélani muzi.
Také vysokoSkolsky vzdélani muzi zadaji vySSi €astku k platu nez zeny se stejnym
vzdeélanim pfi stejné dobé dojizdéni.

Graf 5 : Doba dojizdéni do zaméstnani
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Zdroj: VSB-TUO — Zmény na trhu préce a perspektivy vzdélanosti CR (2006)

Situace v dojizdéni dle vzdélani a pohlavi je dosti rozdilnd a to ve vSech
smérech. S rostouci dobou dojizdéni klesa podil Zenského pohlavi a naopak roste
zastoupeni muza. Muzi tedy dojizdi mnohem del8i dobu nez Zeny. Jesté extrémnéjsi
situaci muzeme vidét taky u zameéstnancu se stiedoSkolskym vzdélanim s maturitou.
U vysoko$kolakl je vidét rovnomeérnéjsi rozdéleni u vSech dob dojizdéni a nelze najit
néjaky trend jako u pfedchozich dvou vzdélanostnich skupin.

v vrs

Dale se zaméfime na deklarovanou ochotu dojizdét do zaméstnani.
Graf 6 : Ochota dojizdéni do zaméstnani
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Zdroj: VSB-TUO — Zmény na trhu préce a perspektivy vzdélanosti CR (2006)

Rozdily v délce dojizdéni mezi pohlavimi v odpovédich v obou vySe uvedenych
grafech se vyznamné statisticky odliSuji. Vyjimkou jsou vysokoSkolsky vzdélani
dojizdé&jici. Zde tento rozdil neni statisticky vyznamny. Tyto vyznamnosti potvrzuji i dva
grafy uvedené vySe. Pfi porovnani odpovédi obou otazek nam vyplyva skutenost, Ze
respondenti deklaruji ochotu dojizdét i delSi dobu, nez pfi sou¢asném zaméstnani. |
kdyz rozdily nejsou markantni, tak mezi pohlavimi jsou dojizdét del§i dobu muzi nez



Zzeny. Nejvétsi ochotu dojizdét déle nez v sou€asnosti vykazuji vysokosSkolsky vzdélani
muzi.

4. Migrace obyvatel

Stejné jako v kapitole vénované dojizdce, tak i kapitola charakterizujici migraéni
chovani se zabyva migraci v rdmci MSK. Také zde by se dalo namitnout, Ze toto mize
analyzu znehodnotit. Proto je na ivod uvedena Tabulka 1, ktera dokazuje, Ze pfevahuje
migrace v ramci uzemi MSK nad migraci mimo &i do kraje. Ve vSech tfech letech se
tento podil pohybuje nad hranici 65%, coz je mensi podil nez u dojizdky, nicméné i tak
je vyrazny. | z této tabulky vyplyva, Zze migrace mimo kraj je vys$8i nez migrace do kraje,
kraj tudiZ po celou dobu analyzy ztraci na obyvatelstvu migraci.

Tabulka 3 : Vyvoj migraéniho chovani v MSK v letech 1992, 2001 a 2005

Migrace Celkem
v ramci kraje | do kraje | mimo kraj
1992 20485 4361 5480 30326
Pocet 2001 14746 2746 4994 22486
2005 16838 2869 5632 25339
1992 67,5% 14,4% 18,1% 100,0%
Podil migranta 2001 65,6% 12,2% 22,2% 100,0%
2005 66,5% 11,3% 22,2% 100,0%

Zdroj: B&zn4 evidence migrace (CSU)
4.1.Skupiny s podobnou migracni vzdalenosti

V pfiloze 3 se nachazi strom rozhodovani, ktery pomoci zadanych faktort, déli
pavodni celek vSech pfipadd do nékolika podskupin. Jeho vysledky jsou zcasti
zobrazeny i v nize uvedeném schématu (Obrazek 4). Tyto podskupiny se pak dale vétvi,
pfipadné nevétvi, do daldi urovné podskupin, pokud jiz dali proces déleni nepfispiva
k dal§i urovni vysvétleni. Stromy se Iépe hodi pro popis lokélnich jevu v datech, jako
v tomto pfipadé vzdalenost. Pro vystiZzeni dat jako celku, globalni jevy, je vhodné&jsi
pouzit regresni model. TypU algoritml pro rozhodovaci stromy je mnoho, neexistuje
obecné pravidlo, kdy volit jaky typ algoritmu — nejlepSi byva vyzkou$et jich nékolik.
Stromy se rozdéluji do dvou typu — binarni a obecné. V této analyze byl pouzit binarni
strom, kde z kazdého uzlu vychazi pravé dvé vétve, zatimco u obecného stromu neni
pocet téchto vétvi omezen. Binarni stromy byvaji pfesnéjsi nez obecné.

V této praci byl pouzit algoritmus CART (Classification And Regression Tree), ta
patfi do skupiny binarnich typu stromu. Algoritmus je zaloZzen na pocitani miry diverzity
(-necistoty”) uzlu. Zakladem je snaha o maximalizaci rozdilu mezi diverzitou
rodicovského uzlu a vazeného souctu dcefinych uzld.

Rovnice 1 : Princip algoritmu CART
Improvement = div (matka)— [div (w, -dceraA)+div(w, - dceraB)] , kde
Improvement...mira diverzity uzlu,
div (matka)...diverzita rodi¢ovského uzlu,
div (dceraX)...diverzita X-tého dcefiného uzlu,

w, ...vdha x-tého uzlu.



V tomto pfipadé se celek délil do skupin, které byly specifické svou podobnou
migraéni vzdalenosti. Jako zadané faktory pak slouzilo rozdéleni do okresl, rok
migrace, vzdélani a vék migranta. Celkem se strom rozrostl do 4 drovni Stépeni.
V pfiloze 3 (vysledny strom je rozloZzen na dvé poloviny, na kazdé ze dvou stran je
uveden pocatecni uzel, prvni Uroven §tépeni nebyla uvedena) jsou uvedeny vysledky.
V prvni urovni déleni dochazi k rozdéleni kraje na dvé skupiny okresu, které se na dalsi
arovni dale déli. Nyni budou popsany postupné jednotlivé vétve.

Vétev, ktera reprezentuje vzdalenosti okresu Ostrava-mésto, se dale déli podle
véku. Hranici je vék 48 let. Migraéni vzdalenosti, které urazi migranti mladsi nebo rovni
48 let, tvofi jednu skupinu. U této skupiny je na dalSi Urovni dilezity rok 1995, jelikoz
pravé na zékladé tohoto faktoru vznikaji dalsi dvé vzdalenostni skupiny. Pro skupinu,
kterou tvofi distance u migrantl starSich 48 let, neni dulezity na dalSim déleni rok, ale
opét stafi migrantl, tentokrate vék 72 let. Pro migraéni vzdalenost v okrese Ostrava-
meésto tak nehraje zadnou roli vzdélani migranta. Nejdale se stéhuji obcané ve véku 49
az 72 let v€etné, na dalSim misté pak lidé nad 72 let, ktefi se z centra mésta stéhuji na
své chalupy, do klidn&jSich mist nebo do domovu dichodcu.

Obrazek 4 : Rozdéleni praimérnych migraénich vzdalenosti do skupin dle vysledk CART
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Role vzdélani na vzdalenosti migrace je ale dulezita u okresu Bruntal, ktery tvori
dalsiho ¢lena Urovné, ve které lezi také Ostrava-meésto. Zde totiz potomci vytvari
podskupiny podle nejvy$Siho vzdélani migranta. Jednu skupinu tvofi lidé se
stfedoskolskym vzdélanim s maturitou a nizS§im (stéhuji se v priméru kratsi vzdalenost
nez druha skupina vysoko$kolsky vzdélanych). Tato skupina se na dalsi drovni déli na
stfedoSkoldky s maturitou a migranty bez maturity. Pfi€emz i zde, stejné jako na
rodiCovské drovni, plati, Ze sniz§im vzdélanim klesd migraéni vzdalenost. U
vysoko$kolaku je déleni v nasledujici v urovni ovlivnéno vékem a hranici je vék 28 let.
StarSi vysokos8kolaci z okresu Bruntal se stéhuji na kratSi vzdalenost. Nejdale migruji
vysokoSkolaci do 28 let v&etné, coz nasvédCuje negativnimu trendu ,odlivu mozkd*
z této oblasti. Tito mladi a perspektivni migranti se stéhuji za kvalitni praci do jinych
okresi MSK, protoze v domovském okrese ji nemohou najit.
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Okres Opava je na niz8i urovni rozdélen na migranty starsi 40-ti let a migranty ve
véku 40 a méné let. Pro mladSi migranty, ktefi migruji delSi vzdalenosti, je dale
rozhodujici vzdélani. Osoby s vy§§im vzdélanim nez je stfedni Skola s maturitou tvori
arovni délena rokem 1996. Po tomto roce tato vékova skupina migruje na nejkratSi
vzdalenosti v tomto okrese.

Posledni skupinu tvofi vzdalenosti migrantd z okrest Novy Ji¢in, Karvina a
Frydek-Mistek. Zde je prvni déleni skupin s podobnou migraéni vzdalenosti provedeno
podle dosazeného vzdélani, kde hraniénim kritériem je stfedoSkolské vzdélani
s maturitou. Ti, co maji vy§si vzdélani, migruji do vétSich vzdalenosti a nasledné se déli
dle véku. Podobné jako u okresu Bruntal, tak i zde migruji mladsi lidé dale (nejdale ze
vSech skupin), hranice je zde stanovena na 30 let. Stfedoskolaci s maturitou a s nizS§im
vzdélanim migruji na vétsi vzdalenosti pfed rokem 1998.

4.2.Postoje k migraci u obyvatele MSK

Pfi analyze finan€ni kompenzace za odstéhovani mimo kraj je rovnéz z divodu
extremnich hodnoty pouZity medidny a 5% ofiznuté praméry, které oproti klasickému
je median, ktery odpovida 50% ofiznutému praméru). Z nasledujici tabulky se da
odvodit, jakou roli hraji v rozhodnuti pfestéhovat se za praci dle vzdélani a pohlavi,
resp. 0 kolik by musela byt vétsi mzda, aby se Clovék prestéhoval mimo kraj. Je vidét
trend, Ze srostoucim vzdélanim rostou naroky na zvySeni mzdové kompenzace.
Zajimavé je také porovnani téchto hodnot mezi pohlavimi. Ve vSech vzdélanostnich
kategoriich prevySuje pozadované navySeni platu u zen nad pozadavkem muz.

Tabulka 4 : Finanéni kompenzace v zavislosti na nutnosti prestéhovat se mimo kraj (v K¢)

Vzdélani | Pohlavi 5"/;’0:’5 ZUY | Median '"te:';‘z’ggt'l!m’e
bez muz 2433| 1000 4 241
maturity Zena 2 691 1000 4 991
| muz 2656] 1000 4 991

sena 3076] 1500 4 991

s VS muz 4 156 2000
Zena 4 811 2000 4 991
Zdroj: VSB-TUO — Zmény na trhu préce a perspektivy vzdélanosti CR (2006)

Median nevykazuje tak silné naroky na zvy$eni platu, jsou zde téméf vymazany
rozdily mezi pohlavimi, ale je patrny tentyz trend s rostoucimi pozadavky na zvySeni
mzdy dle vzdélani, jako u 5% ofiznutého praméru. Totoznd hodnota interkvartilového
rozpéti (rozdil hodnoty 75% a 25% kvartilu) nam naznacuje, Ze lidé napfi¢ pohlavim a
vzdélanim pouzivaji podobné ,magické® hrani¢ni finanéni hodnoty, diky kterym méni
nazor na stéhovani za praci mimo kra;.

Pokud nebudeme brat v tvahu finanéni ohodnoceni, ale zaméfime se pouze na
fakt, zda se respondent jiz nékdy pfestéhoval za praci, jsou vysledky jednoznacné. Ve
vSech analyzovanych kategoriich prevahuje odpovéd, Ze se lidé za praci nikdy
nestéhovali. Tento podil ale s rostoucim vzdélanim postupné kleséa a jesté rychleji u




muzu nez u zen. Nejcastéji se tak na jakoukoliv vzdalenost pfestéhovali vysokoSkolsky

vzdélani muzi.

Tabulka 5 : Stéhovani lidi za praci a jeho rozsah

Stehoval/a jste se nékdyza | o . . Vzdélani
praci ohlavi bez s maturitou [ ya o0
maturity [%] [%] >
L . muz 4.2 10,0 18,8
v ramci kraje
zena 5,8 7,3 11,8
. . muz 4.2 2,5 2,5
mimo kraj
Zzena 1,0 1,5 53
. « muz 2,5 1,3 3,8
mimo CR
zena 1,9 2,2
muz
ne
zena

Pozn.: U kazdé sub-kategorie je soucet odpovédi 100 % (napf. zeny bez maturity)

Zdroj: VSB-TUO — Zmény na trhu préce a perspektivy vzdélanosti CR (2006)
Zaver

V MSK doS$lo béhem deseti let ke snizeni poctu vyjizdéjicich za praci v ramci
kraje. PFi administrativnim rozdéleni kraje do okresu dominuje v absolutnich &islech
vyjizdce okres Karvind vtésném zavésu s okresem Frydek-Mistek. K vlastnimu
porovndni jednotlivych okresu se vyuzila mira vyjizdky, kde se na prvnim misté umistil

okres Bruntal s nejvétsi mirou vyjizdky a na druhé strané pak okresy Ostrava-mésto a
Karvina. Vysledky tohoto porovnani kopiruji sidelni strukturu jednotlivych okresu.

Sociologové zavedli v minulosti pojem c&asoprostorovd konvergence. Jeho
podstatou je pfedpoklad, Ze vzdalenost dojizdky bude postupnym vyvojem dopravni
infrastruktury a obsluznosti ztracet na dulezitosti. Zarover bude dochazet ke zkracovani
Casové slozky dojizdéni. Hovofi se tak o ,roztahovani“ spoleCenskych interakci
v Casoprostoru a o relativnim smrstovani prostoru zejména v souvislosti s pokracujici
globalizaci spole€nosti. Tato prace nebrala v Uvahu z&dna omezeni, at uz jde o
omezeni vykonnosti nebo 0 omezeni koordinace (vice v Giddens 1995, Johnston 1994).
Tomuto problému se m& v planu mimo jiné vénovat projekt Mikromodelovani prostorove
mobility na trhu prace, ktery byl pfihladen do Grantové agentury CR pod registraénim
Cislem 402/08/1187. V této studii byla pro ilustraci pouzita pfima Eukleidovska
vzdalenost mezi obcemi v MSK. Vysledky porovnani dojizdkovych vzdalenosti u okresu
MSK myslenku ¢asoprostorové konvergence nepotvrzuiji, jelikoz doslo u kraje jako celku
ke zkraceni vzdalenosti v priméru o 400 metrl. Tyto vysledky zmény vzdalenosti nejsou
zcela presvédCivé a naznaCuji vyvoj pouze orientacné, nicméné bude zajimavé
sledovat, jak se zméni dojizdkova vzdalenost, pokud by se nepocitalo se vzdalenosti
vzduSnou Carou, ale pomoci individualni dopravy a vefejné hromadné dopravy. Ke
zkraceni nedoslo za deset let u okresu Ostrava-mésto a Karvina. U obou téchto okresu
je tento fakt zpisoben masovou restrukturalizaci pramyslu, ke kterému v tomto obdobi
dosSlo a toto uzemi velmi silné zasahlo. PFi dalSim scitani dojde jisté ke zkraceni
dojizdkové doby i u téchto okresl. Zkraceni druhého z rozmérd, €asu, potvrzuji vysledky



této studie. Mezi roky 1991 a 2001 doSlo ke zkraceni o cca 10 minut a to u vSech
okresl. Ve vysledku se tedy da fict, ze i kdyz se Casova slozka zkratila, tak diky
zkraceni dojizdkové vzdalenosti k ¢asoprostorové konvergenci u MSK béhem let
1991 a 2001 nedoslo.

Migrace obyvatelstva byla zkoumana také pouze na uzemi MSK. Pro tuto
problematiku byla k dispozici mikrodata z obdobi 1992 — 2005 s charakteristikami
migranta. Cilem bylo nalézt zliomové hodnoty vybranych charakteristik (okres byvalému
bydlisté, rok migrace, vzdélani a veék migranta), které rozdélily kraj do skupin
s podobnou priimérnou migraéni vzdalenosti. Vyuzito bylo binarniho rozhodovaciho
stromu a algoritmu CART. Zatimco u okresu Ostrava-mésto nehraje vzdélani zadnou roli
pro migracéni vzdalenost, u ostatnich okrestu je situace jina. Nejdale se stéhuji
vysokoskolaci ve véku do 30 let, coz podporuje mySlenku odlivu mozku z oblasti jako
jsou okresy Bruntal, Karvind, ale i Novy Ji€in ¢i Frydek-Mistek.
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Prilohy

Tab. P1: Porovnani dojizdéni a vyjizdéni za praci v MSK mimo obec bydlisté

V RAMCI

JINY OKRES

Region CELKEM OKRESU V KRAJI JINY KRAJ | ZAHRANICI

1991 2001 1991 2001 1991 | 2001 | 1991 | 2001 | 1991 | 2001

Bruntdl 15181 | 15403] 12188| 10009 1291| 1480] 1616| 3679 86| 235

\g Frydek-Mistek 55005| 49323| 34625| 29448|18877|16488] 1195| 2885| 308| 502

& |Karvina 69390 | 51384| 45415| 29925|21773|17464| 1652| 3411] 550| 584

E Novy Ji€in 32761| 33291] 22758| 21663| 1905| 7406 7954| 3963] 144| 259

N | Opava 44 825| 38041] 21996| 21655|21589|13774] 1092| 2109] 148| 503

5 Ostrava-mésto 12773 | 12 838 0 0]10197| 8230] 2146| 4106] 430| 502

Moravskoslezsky kraj| 229 935|200 280|136 982 | 112 700 | 75 632 | 64 842 15 655 | 20 153 | 1 666 | 2 585
Bruntdl 14922 11732] 12188| 10009] 1418 948| 1316 775
\g Frydek-Mistek 48 285| 37469| 34625| 29448| 9690| 7432] 3970 589
% Karving 59468 | 37379] 45415| 29925| 9179| 7025| 4874 429
N [Novy Ji€in 27596 | 25752] 22758| 21663| 3228 3032] 1610| 1057
;E Opava 24452 | 25584| 21996| 21655 1846| 3148 610 781
E’ Ostrava-mésto 63 750 | 45 359 0 015027143 257]13479| 2102
Moravskoslezsky kraj| 238 473|183 275|136 982 | 112 700 | 75 632 | 64 84225 859 | 5733

Zdroj: CSU — Dojizdka za praci a do $kol v Moravskoslezském kraji (na zékladé vysledkii SLDB 2001)

Ostrava: CSU, 2004

Tab. P2: Denni vyjizd'’ka za praci mimo obec bydlisté

struktura (v %) pramérny
Region Rok | Pocet podle ¢asu straveného na cesté (v min) car?asér:g/t%ny
do14 | 15-29 | 30-59 | 60 avice (v min.)
, 1991 | 12845 8 21,9 50,5 19,6 44,9
Bruntal
2001 10999| 16,6 41,5 24,8 17,1 36,3
Frydek-Mistek 1991 | 52918 2,6 13,2 48,3 35,8 55,3
2001 | 43360| 11,2 35,6 28,5 24,7 42,7
. 1991 | 65 269 1,8 15,6 58,9 23,7 50,3
Karvina
2001 | 45136 9,7 40,6 28,5 21,2 40,7
B 1991 | 30915 3,6 16,4 51,8 28,1 51,2
Novy Ji¢in
2001 | 28665| 14,6 39 26,7 19,8 38,7
1991 | 42816 3,1 12,6 48,1 36,3 55,6
Opava
2001 | 33539| 11,9 32,4 26,4 29,2 44,9
. 1991 9736 5,7 9,4 39,2 45,6 58,9
Ostrava-mésto
2001 8 102 7,1 23,5 29,7 39,7 53
.o .11991 214 499 3,1 14,6 51,7 30,6 52,8
Moravskoslezsky kraj
2001 | 169 801 11,7 36,7 27,6 24,1 42

Zdroj: CSU — Dojizdka za praci a do kol v Moravskoslezském kraji (na zakladé vysledki SLDB 2001) Ostrava:CSU,

2004

Pozn. Pramér vypocitany dle stfedu intervalt 7,5; 22,5; 45; 85;




Priloha 3
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Priloha 4 : Pristéhovani a vystéhovani okresu Bruntal

ROK 1992

PRISTEHOVANi DO MIKROREGIONU
BRUNTALSKO V LETECH
1992, 1999 A 2005

Pocet pristéhovalych:
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; 4 0
4 e i} 768
/ L Mikroregiony MSK
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9 87189520 L E}?;',‘R;ﬁ;ffﬁ"ik;.u'zéif”ﬁ;?.i‘:"fr!'iﬁm
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VYSTEHOVANI Z MIKROREGIONU
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Poznamka — mikroregiony v téchto stuhovych kartodiagramech vychazeji ze Socioekonomické regionalizace MSK
k roku 2001 (vice v Ivan 2007).

Data pouita z Bé#né evidence migrace (CSU)
Regionalni Elenéni vychazi ze socioekonamické
regionalizace MSK k roku 2001, hranics kraje platna
k 1.1.2005.



